Sozialdemokratische Partei Deutschlands
SPD-Fraktion im Bezirksbeirat
Stuttgart-West

Antrag: Juli 2014

Der Bezirksbeirat Stuttgart-West moge beschliel3en, dass die Verwaltung aufzeigt, ob in der
Schwabstral3e, auf dem Stral3enabschnitt zwischen Rosenbergplatz und Hélderlinplatz, das
Verkehrstempo auf 30km/h reduziert werden kann. Vor- und Nachteile und eine grobe
Kostenbeurteilung der geplanten MaRnahme sind dabei darzustellen.

Ziel:

1. In dem StraRenabschnitt Rosenbergplatz - Holderlinplatz der Schwabstrale, gibt es eine grol3e
Anzahl von Familienwohnungen. Durch die Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit kann die Wohn-
und Lebensqualitat der angrenzenden Birgerinnen ver  bessert werden.

2. Im ,Einzelhandels- und Zentrenkonzept Stuttgart” (beschlossen im Marz 2009) wird der genannte
Bereich der Schwabstrale als ,D-Zentrum* ausgewiesen, mit dem Entwicklungsziel, dieses D-
Zentrum zu erhalten und zu starken . Auch hier kann sich die Reduzierung der Geschwindigkeit
positiv auf den Einzelhandel auswirken , zur Zentrumstérkung beitragen und die Nahversorgung fur
das Umfeld sichern.

3. Entschleunigung férdert die Aufenthaltsqualitat des 6ffentlichen Raums und kann somit private
und 6ffentliche Investitionen fir Gestaltungsmafnah men mit sich ziehen.

Begriindung:

= Der StralBentypenplan im Verkehrsentwicklungskonzept (VEK) 2030, November 2013, weil3t die
gesamte SchwabstralRe als Vorbehaltsstral3e des Stral3entyps 4, ,HaupterschlieBungsstrale”, aus.

- ,Vorbehaltsstral’en dienen der Bindelung des Motorisierten Individualverkehrs und dessen
leistungsfahigen Abwicklung.” (VEK 2030)

- Der Begriff ,HaupterschlieBungsstraRen” ist ein planerischer Begriff und kann
folgendermaf3en definiert werden: “HaupterschlieBungsstralRen dienen zur ErschlieBung
angrenzender und umliegender Wohnstral3en und dem tberértlichen Quell- und Zielverkehr*.

= Die Verkehrsstarkenkarte (VEK 2030, Nov. 2013) weif3t fir die gesamte Schwabstral3e eine
Belastung von 12.000 — 18.000 Kfz/16h auf.

— Im ,StraRentypenplan® und in der ,Verkehrsstarkenkarte* wird die Schwabstralle vom
Schwabtunnel bis zum Hoélderlinplatz durchgéngig mit der gleichen Verkehrsbelastung und mit den
gleichen Verkehrsfunktionen dargestellt. Diese Aussage wird in Frage gestellt und ist durch die
Verwaltung zu Gberprifen.

Es wird angenommen, dass im Straf3enabschnitt Rosenbergplatz - Holderlinplatz der Schwabstral3e,
das Verkehrsaufkommen geringer ist als im Abschnitt Rotebihlstral3e - Bebelstral3e -
Rosenbergstralie, und dass durch die genannten Stra3en (Rotebihlstr., Bebelstr., Rosenbergstr.) ein
betrachtlicher Teil des Zielverkehrs von und in die Stadt abgefuhrt wird, was zu einer Entlastung des
Abschnitts Rosenbergplatz - Holderlinplatz fuhrt.

— Im StralRenabschnitt Holderlinplatz - Rosenbergplatz der Schwabstral3e verkehren, im Gegensatz
zu den restlichen Abschnitte der Schwabstral3e (Schwabtunnel — Rosenbergplatz), keine Busse und
Bahnen der SSB, d.h. das Verkehrstempo in diesem Bereich steht nicht in Abhangigkeit zu den
Anforderungen des OPNV.

Es stellt sich die Frage, ob Tempo 50 im genannten Abschnitt der Schwabstralle aus
verkehrplanerischen oder verkehrstechnischen Griinden wirklich notwendig ist oder ob Tempo 30
dazu beitragen kdnnte die oben genannten Ziele: Verbesserung der Wohn und Lebensqualitat,
Zentrumsstarkung, Sicherung der Nahversorgung und Aufwertung 6ffentlicher Raum, umzusetzen.
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